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Hochwertige Pulverbeschichtung: Alle
RAL-Farben, DB-, NCS- und samtliche Son-
derfarben ergeben maximalen optischen
Gestaltungsfreiraum.

et werden. Ein Duplex-System besteht
aus einer Verzinkung in Kombination
mit einer oder mehreren nachfolgenden
Beschichtungen. Dabei kénnen sowohl
Flissig- als auch Pulverbeschichtun-
gen eingesetzt werden. Der Zinkiiber-
zug wird durch die dariiberliegende
Beschichtung vor atmosphiérischen und
chemischen Einfliissen geschiitzt. Ein
Abtrag des metallischen Zinks wird ver-
mieden, der Zinkiiberzug bleibt lange
Zeit in neuwertigem Zustand unter der
Beschichtung erhalten. Hierdurch ,,lebt*
der Zinkiiberzug linger. Die Schutzdau-
er ist im Regelfall deutlich linger als die
Summe der jeweiligen Einzelschutzdauer
aus Verzinkung und Beschichtung. Der
sich einstellende Verlingerungsfaktor
liegt je nach System zwischen 1,2 und
2,5, Duplex-Systeme werden aus gestal-
terischen Griinden eingesetzt und da,
wo eine maximale Schutzdauer erreicht
werden soll. Das AGI-Arbeitsblatt K20
definiert Anforderungen an die Feuer-
verzinkung. Hierzu gehoéren die Dicke
des Zinkiiberzuges und Vorgaben hin-
sichtlich Unregelmifligkeiten der Ober-
fliche und fiir eventuelle Nacharbeiten
an der Feuerverzinkung. Die Anforde-
rungen an die Beschichtung beziehen
sich auf die Beschichtungsstoffauswahl
sowie die Oberflichenvorbereitung und
-vorbehandlung. Das Arbeitsblatt stellt
zudem tabellarisch in der Praxis bewdhr-
te Duplex-Systeme aus Flissig- und
Pulverbeschichtungen dar und enthilt
Vorgaben zur Bestimmung der Trocken-
schichtdicke der Beschichtung. Das AGI-
Arbeitsblatt steht unter www.agi-online.
de als kostenpflichtiger Download zur
Verfiigung.
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Pulverbeschichtung fiir alle Metalle

Die Siegener Verzinkerei Gruppe hat eine
grofangelegte  ,Pulverbeschichtungs-
Offensive” gestartet. ,,Aufgrund der posi-
tiven Resonanz unserer Schlosserkunden
haben wir das Informations-Mailing noch-
mals aufgelegt. Unsere Kunden nutzen
insbesondere die Musterpldttchen gerne
bei Beratungsgesprachen mit ihren End-
kunden - nicht zuletzt, weil die Muster-
plittchen einen fithlbareren Unterschied
zum klassischen Farbficher darstellen.” so
Susanne Kolb, Segmentmanagerin Schlos-
serkunden. Aus der Musterplittchen-Idee
sei zwischenzeitlich noch viel Grofleres
erwachsen: ,Unsere Sammelstellen sind
wunschgemif3 mit neu designten Muster-
stindern und -rahmen in verschiedenen
individuellen Gréf3en — vom Theken- bis
zum Bodenaufsteller ausgestattet worden,
um vor Ort Endkunden bestmoglich bera-
ten zu kénnen*, so Kolb weiter. Die Aktion
»Schieflpulver fiir Thren Umsatz” startete
im September und umfasse u. a. ein Mus-
terplatten-Mailing, mit dem die Kunden
Farbideen und die besonders attraktive
und montagefreundliche Feinstruktur-
Oberfliche begutachten und ,erfiihlen®
kénnen. Der Fokus der gesamten Akti-
on liege ganz klar im Service und Kun-
dennutzen, denn im Duplex-Verfahren
beschichtete Bauteile haben eine 1,2 bis
2,5 Mal hohere Lebensdauer als die Sum-
me aus der jeweiligen Einzelschutzdauer
von Verzinkung und Beschichtung. Aber
nicht nur das: ,Alle RAL-Farben, DB-,
NCS- und samtliche Sonderfarben stehen
bei uns zur Wahl und bieten maximalen

optischen Gestaltungsfreiraum — selbst-
verstindlich auch aufunverzinktem Stahl,
Aluminium oder anderen Materialien,
betont die Segmentmanagerin.”

Fahrzeugleichtbau mit modernen
Stahlen — natiirlich verzinkt

Zentrale Programmpunkte der Tagun-
gen ,,3. Internationale Steels in Cars and
Trucks” (5. bis 9. Juni 2011, Salzburg), ,,3rd
International Conference on Hot Sheet
Metal Forming of High-Performance
Steel” (13. bis 17. Juni 2011, Kassel ) sowie
der ,Galvatech 2011° (21. bis 24. Juni 2011,
Genua ) waren verzinkte Stahlbleche und
Zink als Korrosionsschutz von Stahl als
Voraussetzung fiir eine moglichst lange
Lebensdauer von Automobilen. Im Fokus
zahlreicher Prasentationen standen eben-
falls die neuen Stahlsorten und die spezi-
ell darauf zugeschnittenen Verzinkungs-
legierungen und -techniken, die mit den
Entwicklungen im  Automobilsektor
Schritt halten.

Durchschnittlich besteht ein Pkw zu 60 %
aus Stahl. Heute werden fiir den Leicht-
bau mit Stahl vor allem moderne hoch-,
hoher- und hochstfeste Stihle eingesetzt,
deren Verwendung ein neues Design,
héchste Crashsicherheit und ein niedriges
Fahrzeuggewicht ermdéglicht. ,,Die neuen
hoch- und héchstfesten Stahlsorten kon-
nen in einer Blechdicke von unter 1 mm

- und vielfach bereits unter 0,7 mm - ver-
arbeitet werden. Diese Wandstirken sind
viel geringer als bei den herkommlichen
Stahlsorten und werden im Automobil-
bau vor allem fiir die Bauteile eingesetzt,

Tischaufsteller fiir Farbmuster
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die bei einem Unfall Aufprallenergie auf-
nehmen und gleichzeitig aus Sicherheits-
griinden die Form des Autos so weit wie
moglich erhalten miissen®, erklart Frank
Goodwin, Director Technology & Mar-
ket Development der International Zinc
Association (IZA). ,,Unerlisslich ist es
deshalb, dass fiir moderne Stahlsorten
neue Techniken und Legierungen fiir das
Verzinken als Korrosionsschutz bereitge-
stellt werden. Auf der Galvatech wurden
deshalb sowohl neueste Entwicklungen
in den Bereichen Verzinkungstechnik
und Verzinkungslegierungen, die speziell
auf diese Stahlsorten zugeschnitten sind,
als auch Ergebnisse von Korrosions- und
Verformungstests vorgestellt.”

Ferrari-World Abu Dhabi: Verzinkte
Sicherheitsroste aus Deutschland

Die Achterbahn Formula Rossa im The-
menpark Ferrari-World Abu Dhabi gilt
als schnellste der Welt: Sie katapultiert
die Insassen von 0 auf 240 km/h in 4,9 s.
Der Standort in den Vereinigten Arabi-
schen Emiraten ist eine Herausforderung
fir die Technik, weil Wind und Sand der
52 mhohen und 2.070 m langen Strecke zu
schaffen machen. Damit die permanenten
Inspektionen nicht zum Risiko fiir die
Techniker werden, haben die Betreiber
Sicherheitsroste des deutschen Herstellers

Graepel installiert. Dessen Pragung ,,Sta-
bil-S“ ist eine optimale Losung hinsicht-
lich Rutschhemmung, Verdringungs-
raum und Drainagewirkung und Belast-
barkeit. Die feuerverzinkten Stahlroste
sind bis 800 mm breit und 6.000 mm lang
und iberbriicken enorme Spannweiten.
Sie verfiigen iiber einen freien gelochten
Querschnitt von 43 %, der sich im Neben-
effekt giinstig auf die Windlast auswirkt.
Geliefert wurden zudem Geldnder und
Treppen.

Wie das Land, so die Hiauser —
und auch die Dachrinnen

Die kulturelle Vielfalt Europas hat eine
Vielzahl unterschiedlicher Dachrinnen-
formen hervorgebracht, die als typische
Stilelemente seit Jahrhunderten Gebauden
ein unverwechselbares Gesicht geben. Und
das nicht nur in den historischen Ortsker-
nen, sondern auch in den Neubaugebieten.
Es gibt Hangerinnen, die vor die Traufe
montiert werden, aufliegende Rinnen, in
der Dachfliche liegende Rinnen sowie
Ortgangrinnen, die am Dachrand liegen.
Zudem konnen Dachrinnen halbrund,
kastenformig oder keilférmig sein. Und
letztlich stehen auch verschiedene Mate-
rialien zur Auswahl: Kunststoff, Alumi-
nium- oder Kupferblech, feuerverzinktes
Stahlblech - oder: Zink.

Die Sicherheitslaufroste fiir Wartung und Evakuierung sind ldngs der Fahrbahn montiert.

Kastenrinne

Regionaltypisches Bauen kommt nicht von
ungefdhr. Dahinter steht eine enge Ver-
bundenheit mit der Geschichte, die den
Lebensstil der Menschen beeinflusst. Ein
Beispiel fiir regionaltypisches Bauen ist die
sog. Miinchener Rinne, die an der Auflen-
seite eine Wulst hat, durch die eine Eisen-
stange geschoben ist. ,Man kénnte nun
vermuten, dass dadurch fiir mehr Stabili-
tét gesorgt sein soll — vor allem im Winter.

Foto: Graepel

Aufdachrinne

Dem ist aber nicht so: Diese Auspriagung
hat keinen funktionalen Nutzen, sondern
beruht ausschliefllich auf der Tradition,
erzihlt Holger Arlt, Abteilungsleiter Inter-
nationales Produktmanagement bei der
Rheinzink GmbH & Co. KG.

Auch in Frankreich sind Einsatz und
Art der verwendeten Dachrinnen sehr
von der Region, den Dachformen und
der Tradition des Dachdeckerhandwerks
abhingig. Kennzeichnende Formen sind
die Lyoner Rinne und die Rinne aus Nan-
tes. Die sogenannte englische Rinne - sie
wurde in England in einer Bleiausfiih-
rung entwickelt — findet in Paris Ver-
wendung. Geschichtlicher Hintergrund
ist die Umgestaltung der Stadt zu Zeiten
von Napoleon III. durch den Prifekten
von Paris, Baron Georges-Eugeéne Hauss-
mann: Zwischen 1853 und 1870 entstand
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